BOE 050 - MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

http://www.boe.es/g/es/bases_datos/doc.php?coleccion=indilex&id=2007/04171&txtlen=1000

Boletin Oficial del Estado 27 de febrero de 2007 - BOE num. 050

lll. Otras disposiciones
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
INDILEX Ref. 2007/04171

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE (BOE 50 de 27/2/2007)

Resolucion de 29 de diciembre de 2006, de la Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto LAV Madrid-Barcelona-frontera francesa, tramo la
Sagrera-Nudo de Trinidad, Barcelona.

Rango: RESOLUCION Paginas: 8520 - 8523
TEXTO ORIGINAL

El proyecto a que se refiere la presente resolucion se encuentra comprendido en el
apartado 6 del Anexo 1 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacién de impacto ambiental, por lo que, de conformidad con lo establecido en
su articulo 1.2, con caracter previo a su autorizacion administrativa se ha sometido a
evaluacién de impacto ambiental, procediendo formular su declaraciéon de impacto de
acuerdo con el articulo 4,1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la
estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la
Secretaria General para la Prevenciéon de la Contaminaciéon y el Cambio Climatico
formular las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y Organo Sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.-La actuacién corresponde a un
tramo del proyecto de la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-frontera francesa,
cuyo objetivo final es dotar de este servicio ferroviario para mejorar la comunicacién y
el transporte entre los citados territorios.

Todas las actuaciones se localizan en la ciudad de Barcelona, en la Comunidad
Auténoma de Cataluna.

El promotor y o6rgano sustantivo es la Direccibn General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento.

El proyecto consiste en la prolongacion, en una longitud de 3,7 km, de las vias para
la linea de Alta Velocidad, ancho UIC en el tramo desde el Puente de Bac Roda,
hasta el Nudo de la Trinidad, Paseo de Santa Coloma, asi como la modificacién del
trazado de las lineas de Cercanias, ancho IB que interfieren con la Linea de Alta
Velocidad. Se incluye también la nueva estacion de la Sagrera, las zonas de
estacionamiento y de tratamiento y los nuevos talleres de Sant Andreu.

El presente proyecto supone una alternativa, en este tramo concreto, al sometido a
informacion publica en el afno 2000 por el Ministerio de Fomento que realizaba el
andlisis de los impactos del trazado de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-
frontera francesa desde el valle del Llobregat a la altura de Molins del Rey hasta la
salida de Barcelona por el nudo de la Trinidad.



Dada la importancia del contenido de las alegaciones recibidas durante el periodo de
informacion publica, el Ministerio de Fomento, la Generalitat de Catalunya y el
Ayuntamiento de Barcelona deciden una nueva solucién especifica del tramo La
Sagrera-Nudo de la Trinidad, actuacion a la que se refiere este proyecto.

El Proyecto contempla las siguientes instalaciones ferroviarias.

Linea de Alta Velocidad.

Reposicion de la linea de Cercanias de Granollers.

Reposicion de la linea de Cercanias de Mataro.

Nueva Estacion intermodal de La Sagrera.

Estacion de Cercanias de Sant Andreu Comtal.

Zona de estacionamiento y mantenimiento.

Talleres de ancho internacional en Sant Andreu.

Trazado del tramo de la Linea de Alta Velocidad (LAV).-Se trata de una linea de
ancho internacional, de via doble, con una longitud de 3.560 m. del tramo objeto de
la presente resolucion. Su trazado comienza en el puente de la calle de Bac de
Roda, pasando, a continuacion, por la estacion de La Sagrera, a nivel del terreno
existente, y después de atravesar la zona de estacionamiento, al llegar a la zona del
actual Triangulo Ferroviario, se dirige hacia el norte por la plataforma ferroviaria ya
existente (frente a la estacién en Sant Andreu). El punto final de la linea se localiza
junto al Puente Coloma.

Las dos vias generales de la linea de Alta Velocidad se separan antes de la Estacion
La Sagrera, bifurcandose en 6 vias de apartado en la estacién. Las vias generales se
situaran asi en posicién extrema para evitar restricciones de capacidad.

Trazado de la Linea de Cercanias.-Las dos lineas de via doble y de ancho ibérico:
Matar6 y Granollers, parten de la salida del tunel de Clot. Antes de llegar a la
estacién de La Sagrera las vias se separan y en la estacion se bifurcan en dos vias
generales y dos vias de apartado cada linea.

La linea de Cercanias de Granollers, de 3.681 m. de longitud, tras pasar por el nivel
inferior de la estacion de La Sagrera, emerge en el lado este de la plataforma
ferroviaria destinada a la futura area de mantenimiento para, a partir de la C/ Once
de Septiembre, discurrir paralelamente a la linea de alta velocidad, hasta el puente
de Santa Coloma, pasando por la nueva estacion de Sant Andreu Comtal.

La linea de cercanias de Matard, también pasa por el nivel inferior de la estacion de
la Sagrera, pero emerge por el lado oeste de la plataforma ferroviaria, pasa bajo el
viario hasta llegar al triangulo ferroviario, donde conecta con el trazado existente.
Estacion de La Sagrera.-La nueva estacién de La Sagrera serd un intercambiador
modal donde confluyan trenes de alta velocidad, de cercanias, metro, autobuses
urbanos e interurbanos, taxis y vehiculos privados. Constara de tres niveles. En la
superficie se localizara la plataforma de la Linea de Alta Velocidad, con cuatro
andenes de via doble (ocho vias) y longitud 400 m. y otro andén de dos vias y
longitud de 200. Los andenes correspondientes a cercanias y metro se encontraran a
un nivel inferior. Entre las dos plataformas se construirdn aparcamientos para
vehiculos privados.

Se ha previsto ademas, un area de estacionamiento de 8 vias de 400 metros y 2 vias
de 330 metros pasada la estacion.

Estacion de Sant Andreu Comtal.-Se proyecta en Sant Andreu Comtal, una nueva
estacion de Cercanias también de cuatro vias y dos andenes, situados al norte de los
actualmente existentes.

Dicha estacion, con fachada cerrada a la ciudad, presentara una altura entre 1y 4 m.
en la zona mas cercana a las viviendas consolidadas, y totalmente soterrada tanto en
la zona del Puente de Sant Adria como en la de la futura urbanizacion de Colorantes
1.



2. Elementos ambientales significativos del proyecto.-El proyecto se ubica en el
nucleo urbano de Barcelona, en la zona donde se encuentran las infraestructuras
ferroviarias de cercanias que se desarrollan hacia el norte y noroeste de la ciudad.
Los factores ambientales mas significativos, en cuanto a su valor y susceptibilidad de
ser afectados por el proyecto, son los hidrogeolégicos, los relacionados con el
patrimonio cultural y los referidos al ruido y vibraciones.

La actuacion se emplaza en una zona de contacto entre el acuifero de Llano de
Barcelona, el de arenas Terciarias y el del Besos; la presencia de antiguas rieras
colmatadas: riera de Horta, suponen terrenos de alta transmisividad.

Respecto al patrimonio cultural, se han localizado ocho elementos protegidos
cercanos a la zona de proyecto: Torre de Fang, Pilar d"Aigua, Colegio de Nuestra
Senora de Los Angeles, Conjunto de la Placa de |'Estacid, Clinica Sant Jordi, Casa
Bloc, Les Caresses y Rec Comtal.

El ambiente sonoro es el tipico de zonas densamente urbanizadas con intensidades
de trafico muy elevadas, cuyos principales focos emisores de ruido son la circulacion
de vehiculos, el transito ferroviario, las actividades industriales y las actividades
vecinales. Los niveles de presién sonora se encuentran en el limite de los valores
maximos establecidos por la legislacion.

En la situacion actual, las vibraciones perceptibles en la zona son aquellas
provocadas por la circulacion ferroviaria de cercanias y por la circulacion de
vehiculos pesados como consecuencia de la actividad ordinaria.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

a) Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto
ambiental.-En noviembre de 1998, la Secretaria de Estado de Infraestructuras y
Transportes del Ministerio de Fomento, firma la aprobacién de la orden de estudio del
Proyecto «Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-frontera francesa. Tramo:
Aeropuerto de Barcelona-Hospitalet-C/ Mallorca», para proyectar el nuevo acceso a
la estacién del Llobregat y desde ésta, a través de un tunel localizado en la calle
Mallorca, llegar a la estacion de La Sagrera.

En septiembre de 1999 se presenta en la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental Memoria Resumen del proyecto con las principales caracteristicas de la
solucion prevista, iniciandose el tramite de evaluacion ambiental. En enero del afo
2000 se inicia la fase de consultas previas, remitiéndose posteriormente las
respuestas al promotor para la elaboracion del Estudio de impacto Ambiental.

En la siguiente tabla se recogen los organismos a los que se les realizaron las
consultas y los que contestaron a las mismas:

. Respuestas
Relacion de consultados recibidas
Direccion General para la Biodiversidad. -

Dpto. Agricultura Ganaderia y Pesca. X

Dpto. M. Ambiente. Dir. Gral. Patrimonio Natural y del Medio X
Fisico.

Generalitat de Catalufa. -

Dpto. Geoquimica, Petrologia y Prospeccion Arqueoldgica.
Universidad de Barcelona.

Instituto de Ecologia Urbana. -

Departamento de Ecologia. Facultad de Ciencias. Campus de
Bellaterra.



CODA. -
Sociedad de Conservacion de Vertebrados. -
Fundacién Ecomediterranea. -
Grup de Natura del Club Muntanyen. -
Fundacién CIDOB. -
CISEN. .
Consejo Comarcal del Bajo Llobregat. -
Ayuntamiento del Prat de Llobregat. X
Ayuntamiento de Hospitalet de Llobregat. -
Delegacion del Gobierno. -
Departamento de Cultura. -
Dpto. Medio Ambiente. Junta de AigUes. X
Dpto. Politica Territorial y Obras Publicas. -

Dpto. Geografia. Facultad de Filosofia y Letras. Campus de
Bellaterra.

Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia. -
ADENA.
SEO.
DEPANA.

xX X

Alternativa Verde.

Fundacioén Carles Pi i Sinyer. -
Fundacién Roca Gales. -
Sociedad Catalana de Ordenacion Territorial. X
Mancomunidad de Municipios. -

Ayuntamiento de Barcelona. -

Lo mas destacable de las respuestas recibidas estaba referido a las afecciones
provocadas sobre las aguas subterraneas y la implementacion de medidas
correctoras en el acuifero del Llano de Barcelona. También se hace mencién al
impacto sobre la poblacion: ruido y vibraciones, permeabilidad territorial, paisaje y
patrimonio cultural.

b) Fase de informacion publica.-El Estudio de Impacto Ambiental junto al proyecto
informativo se someten informacion publica, con publicacion en BOE num. 228, de 22
de septiembre de 2000. En el transcurso de dicho tramite, se reciben varias
alegaciones de distintas instituciones solicitando que se modifique el proyecto en
algunos de los tramos, de modo que la remodelacion de la red ferroviaria se realice
considerando las vinculaciones territoriales de vertebracion metropolitana.



Como consecuencia de lo anterior en septiembre de 2005 se redacta el Estudio
Informativo del Proyecto que nos ocupa: «Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-
frontera francesa. Tramo: La Sagrera-Nudo de la Trinidad» con caracter de Estudio
Complementario del correspondiente al «Tramo: Aeropuerto de Barcelona-Hospitalet-
C/ Mallorca». La informacion publica del presente proyecto comienza el 19 de
diciembre de 2005, mediante publicacion en el BOE durante un periodo de 45 dias.
En esta fase se reciben un total de 329 alegaciones, la mayor parte de asociaciones
de vecinos y particulares. Desde un punto de vista ambiental son importantes las
consideraciones realizadas por el ayuntamiento de Barcelona y por la Direccion
General de Politiques Ambientals i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, que
aluden a los siguientes aspectos:

Hidrogeologia: Se deben estudiar las subidas del nivel freatico aguas arriba de la
estacién, dada la posible afeccién a las estructuras colindantes por infiltraciones, asi
como el descenso del nivel freatico aguas abajo de la estructura de la estacién. Se
debera tener en cuenta el impacto acumulado sobre el nivel freatico, por las
diferentes obras que se llevan a término en esta zona de la ciudad (Linea 4, Linea 9
y LAV).

Se debe estudiar mas detalladamente el efecto dren de la estructura sobre el
acuifero, aplicando medidas para la disminucién de la infiltracion. Se propone como
solucion la realizacién de pozos exteriores a la infraestructura.

No se puede proceder a la infiltracion de aguas sanitarias en el subsuelo, aunque
estén tratadas en la obra, y se solicita que se especifique la ubicacion del Parque de
Maquinaria asi como el sistema de recogida, drenaje y tratamiento de las aguas que
se recojan en las superficies impermeabilizadas de los parques de maquinaria.
Necesidad de incluir en el Plan de Vigilancia Ambiental el control periédico de la
calidad del agua subterranea asi como el control de la piezometria en todas las fases
de proyecto.

Ruido y vibraciones: Necesidad de cumplir con la actual ordenanza sobre ruido.

Se solicita la ejecucién de un mapa de sensibilidad acustica para determinar la
necesidad de implantar medidas correctoras como pantallas acusticas en
determinados tramos, asi como estudios mas detallados sobre los impactos por
vibracién en fase de explotacién y se propone la construccién en el tramo de
cercanias mediante losa en placa, en lugar de la solucion actual con balasto.

En abril de 2006 se emite informe por parte de la Direccion General de Politicas
Ambientales y Sostenibilidad del Departamento de Medio Ambiente y Vivienda de la
Generalitat de Catalunya destacando los impactos sobre la hidrogeologia y los
efectos del ruido como los mas importantes del proyecto y solicita estudios detallados
complementarios de los mismos para su valoracion dentro del procedimiento reglado.
Asimismo destaca la necesidad de ampliar la informaciéon en referencia a los
elementos arquelégicos y paleontolégicos que puedan estar presentes en el ambito
de estudio, dentro de los impactos al Patrimonio Cultural.

El 9 de mayo de 2006, se recibe en la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental el expediente completo, que incluye el proyecto informativo, estudio de
impacto ambiental y alegaciones recibidas.

Posteriormente y como contestaciéon a la solicitud antes referida de la Direccion
General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad del Departamento de Medio
Ambiente y Vivienda de la Generalitat de Catalunya, el promotor elabora, en julio de
2006, un estudio especifico de hidrogeologia en el ambito de estudio y la interaccion
de la infraestructura sobre la misma y otro estudio, en octubre de 2006, de
vibraciones para la zona de proyecto justificando los niveles de vibracion previstos.
En este ultimo estudio también se incluye una ampliacion de la informacion en
relacién al impacto sobre el Patrimonio Cultural. Ambos estudios se reciben en el
Ministerio de Medio Ambiente para su consideracién dentro del expediente; teniendo
entrada el ultimo de ellos en noviembre de 2006.



En diciembre de 2006 la Direccién General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad
del Departamento de Medio Ambiente y Vivienda de la Generalitat de Catalunya
remite un informe a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental en el
que indica que el estudio hidrogeolégico de julio de 2006 elaborado por el promotor,
asi como el estudio complementario de octubre de 2006 que contiene entre otros
aspectos el tratamiento del impacto vibratorio y el informe de la Agencia Catalana del
Agua sobre el estudio hidrogeoldgico, dan respuesta de manera satisfactoria a sus
solicitudes expresadas en informes anteriores.

4. Integracion de la evaluacién.-Analizados los elementos que se han puesto en
juego en el proceso de evaluacién ambiental, para lo que se ha tenido en cuenta el
estudio de impacto ambiental, redactado con los criterios y valoraciones expresadas
por el promotor y las alegaciones realizadas durante la consulta publica, se
determinan a continuacion los elementos clave del proceso:

Hidrogeologia: La zona se encuentra integramente sobre la unidad hidrogeolédgica
constituida por el Acuifero del Llano de Barcelona, aunque se encuentra dentro del
limite legislativo establecido para la zona de proteccién del acuifero del Delta de
Besods por el Decreto 328/1998, de 11 de octubre, de la Generalitat de Catalunya, por
el que se establecen normas de proteccion y adicionales en materia de
procedimiento en relacion con diversos acuiferos de Cataluia.

A partir de la informaciéon obtenida sobre la geologia de la zona de actuacion, se ha
determinado que, pese a encontrarse en las proximidades del limite con el acuifero
de Besos, esta queda englobada de manera integra en la unidad hidrogeoldgica del
acuifero del Llano de Barcelona.

Del andlisis del EslA se deduce que la afeccién hidrogeol6gica se centra
fundamentalmente en el &mbito de la estacién de La Sagrera y rampas de acceso. La
solucion de dicha afeccion debe estudiarse de forma conjunta con la futura
infraestructura de la L-9 del Metro de Barcelona en la misma zona.

El estudio hidrogeoldgico realizado muestra la readaptacion del flujo producido por el
efecto barrera de la estacién y linea 9, y cuantifica los ascensos y descensos
producidos a cada lado de la estacion, restando las piezometrias de efecto barrera a
las piezometrias originales.

El criterio fijado para determinar los ascensos/descensos admisibles, consultado con
la Agencia Catalana del Agua, ha sido que el valor maximo admisible no supere la
mitad de la oscilacién media anual de los niveles en la linea de ciudad consolidada,
que se sitba entorno a 1 metro. De este modo, el ascenso/descenso maximo no
debera superar los 50 cm en las lineas de ciudad consolidada definidas aguas arriba
y abajo de la estacion.

Los resultados de los ascensos y descensos producidos por la presencia de la
Estacion de Sagrera y Linea 9 muestran que:

El ascenso maximo producido es de 0,65 m, algo superior a la mitad de la variacion
media estacional. Se produce aguas arriba de la estaciéon, en el contacto
pantalla/acuifero.

El descenso maximo es de 0,30 m, inferior al valor maximo admisible.

En las lineas de ciudad consolidada el ascenso y descenso maximo son de 0,50 m y
0,10 m respectivamente. Estos valores no superan el valor maximo admisible,
considerandose que el efecto barrera producido es perfectamente asumible.

En el proceso de ejecucion del recinto apantallado existira un instante a partir del
cual, el fondo de excavacion se situara por debajo de la superficie freatica. A partir de
este momento la necesidad de agotar el agua presente en el fondo de excavacion
provocara que la diferencia de niveles piezométricos entre el interior y exterior del
recinto genere un flujo hacia el propio fondo. Este flujo ha sido analizado,
determinando la influencia en obra de los siguientes aspectos: volumen de agua
hacia el fondo de excavacion, area afectada por el bombeo y ascensos y descensos
generados a lo largo del bombeo.



El resultado de este analisis es el caudal infiltrado al fondo de excavacién, que
resulta de 12,7 m2/dia. Este caudal es por metro de excavaciéon, de modo que si
introducimos la longitud total de la excavaciéon obtendremos el volumen total de agua
infiltrado por dia. La longitud de la estacion susceptible de presentar filtraciones es
de 250 m, resultando un caudal total de 3.175 m3/dia.

El andlisis de la zona de afeccion del bombeo ha conducido a las siguientes
conclusiones:

La estabilizacién del nivel se produce en poco periodo de tiempo (entre 1-10 dias).
De todos modos, se prevé un mayor tiempo de estabilizacion si se tiene en cuenta la
posible anisotropia vertical de la permeabilidad de las formaciones acuiferas. Este es
un aspecto que debe ser analizado en el momento que se disponga de los
reconocimientos suficientes para obtener esta anisotropia, a través de ensayos de
bombeo con piezémetros a diferentes alturas.

El bombeo no provoca captacion de agua del mar o una intrusion marina destacable.
Vibraciones: Para evitar los impactos producidos por las vibraciones, el proyecto
incluye la construccion de gran parte del trazado con el método de «Via en Placa».
Este sistema consiste en hacer descansar el rail en una cazoleta existente en una
superficie hormigonada, en la cual queda embutida otra pieza de hormigén, la cual
queda separada de la placa de hormigén por un elastometro, que absorbe una buena
parte de las vibraciones. De esta manera se evita que las vibraciones se transmitan
al terreno y de este a los edificios.

Segun el calculo realizado en el EslA, todos los valores sonoros previstos en la fase
de explotacion se encuentran por debajo de los limites establecidos en la legislacion
de aplicacion a la zona del proyecto.

La minoracion del impacto vibratorio en la fase de construccién se centrara en el
seguimiento de las indicaciones recogidas en las Ordenanzas Municipales de
Barcelona en cuanto a la realizacién diurna de los trabajos (excepto fuerza mayor) de
los trabajos potencialmente generadores de vibraciones y al uso de maquinas y
herramientas homologadas de acuerdo con las normas de la UE sobre emisién de
vibraciones.

5. Especificaciones para el seguimiento ambiental.-El estudio de impacto
ambiental incluye un Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) que tiene por objeto
garantizar la correcta ejecucion de las medidas protectoras y correctoras previstas,
asi como prevenir o corregir las posibles disfunciones en relacion a las medidas
propuestas o a la aparicion de efectos ambientales no previstos, este programa
considera las fases de ejecucion y explotacion del proyecto.

Los aspectos objeto de vigilancia son los siguientes:

Jalonamiento de la zona de la zona de ocupacién del trazado, de los elementos
auxiliares y de los caminos de acceso.

Proteccidn de la calidad del aire.

Conservacion de suelos.

Proteccion de los sistemas fluviales y de la calidad del agua.

Proteccion y restauracion de la vegetacion.

Proteccion de las condiciones de sosiego publico.

El promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.
Conclusién: En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta de Resolucién de la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 29 de diciembre de
2006, formula declaracién de impacto ambiental del proyecto de «LAV Madrid-
Barcelona-frontera francesa. Tramo La Sagrera-Nudo de Trinidad. Barcelona»
concluyendo que si se autoriza en las condiciones anteriormente senaladas, que
se han deducido del proceso de evaluacién seguido, no son previsibles impactos
adversos significativos sobre el medio ambiente.



Lo que se hace publico y se comunica a la Direccion General de Ferrocarriles para
su incorporacion al procedimiento de aprobacién del proyecto, de conformidad con el
referido articulo 4 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental.
Madrid, 29 de diciembre de 2006.-El Secretario General para la Prevencion de la
Contaminacién y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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